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LEBENSFREUDE AM WEGHOF

Wir bedanken uns bei Anita Vonwald von . Lebensfreude am Weghof”™ und ihren Kamelen
Chela und Joda fiir die Moglichkeit zur Foto-Produktion dieses Tests, Anita ist Expertin
fiir tiergestiitzte Padagogik und hiltin St. Veit an der Galsen (NO) neben Trampeltieren
auch Minischweine, Ponys, Esel, Pferde und Ziegen. Fiir 50 Euro pro Stunde konnen klei-
ne und grofe Menschen, mit oder ohne Beeintrdchtigung, die sympathische Gesellschaft
der ,Wistenschiffe* genieien. Auch Kindergeburtstage richtet Anita fiir ihre Besucher
gerne aus. Im Unterschied zu Pferden punkten Kamele besonders mit ihrem stoischen,

gelassenen Gemiit, Pferdehaar-Allergien sind hier natiirlich auch kein Thema.

Hontakt, Details und Termine unter www.weghof.at



.Fake-News" zuvorzukommen: Nein, un-
sere Dauerrest-Ténéré hat es vergangenes
Jahr leider nicht ganz bis nach Nordafri-
ka, in die Helmat der Kamele, geschaffr.
Wenn der Prophet nicht zum Berg kommt,
muss der Berg also bekanntlich zum Pro-
pheten — oder in unserem Fall zwei Ka-
mele nach Niederdsterreich, um das Foto-

shooting zum Dauertest-Abschluss mit
einem Hauch Sahara-Ambiente zu um-
geben. Eine exotische Kulisse, der sich
unsere Yamaha 2023 als durchaus wiirdig
erwiesen hat - dazu gleich mehr.

Wie die rund 8coo Kilometer am TFT-
Bordcomputer attestieren, hirten wir
durchaus von unserer Redaktion nach
Marrakesch und wieder retour fahren

kénnen - endlose Autobahnetappen woll-

ten wir jedoch weniger der Ténéré oo,
sondern besonders unserem Sitzfleisch
ersparen. Denn egal, ob mit Standard-
oder mit dem abgebildeten, optionalen,
zwel Zentimeter hitheren Rallye-Sattel der
T7 - der mindestens 875 Millimeter hohe
Sitz bleibt fiir Relseenduro-Verhilinisse
eher schmal und straff. Es braucht somit
auch einen intensiven Hiiftschwung beim
Aufsteigen, um den sonst durchaus kom-
fortablen Arbeitsplatz zu erklimmen. Eine
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ergonomische Tatsache, die von Anfang an
keinen Zweilel an der konzeptionellen
Ausrichtung der Yamaha Ténéré 7oo lisst,
Mit nur 36 Zentimeter schmalem Knie-
schluss, 120 Zentimeter hoch montiertem
Lenker, superschlanker Figur, Verzicht auf
elektronische Gimmicks sowie der herr-
lich dosierbaren Kraftentfaltung fiihrt die
Reise bei jeder Gelegenheit ins Geldnde,

Diesemn Nutzerprofil sind wir wihrend der
Dauertest-Saison gerecht geworden. Die
TETs (Trans European Trails) in Sloweni-
en, Kroatien und Ungarn wurden ebenso
erfolgreich und defektfrei absolviert wie
ein Teil der Italien-Route. Selbstverstind-
lich wurde auch bei den Ausfahrten in
Osterreich kein legaler Schotter-Abstecher
entlang des Weges ausgelassen.

Der schonungslose Direktvergleich mit
Honda XL7s0 Transalp sowie Suzuki
V-Strom 800DE raumte schlussendlich
jeden Zweifel aus, dass eine andere Japa-
nerin besser fiir Ausfliige in die grobe
Botanik geeignet sein kinnte. Einzig die
KTM 790 Adventure hitte wegen ihres tie-
fen Tank-Schwerpunkts und der gréfieren
Dimpfungsreserven grundsdtzlich das
Zeug der etwas kopflastigen Ténéré 7oo
das Revier abseits planierten Asphalts
ernsthaft streitlg zu machen.
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Dank der sensationellen Chassis-Ober
arbeitung, die Fahrwerksguru Bernhard
Haslacher unserem Dauertester in Salz-
burg an den Leib schneiderte, war die KTM
jedoch auch in diesem Punkt chancenlos.

Kurz gefasst: Miissten wir uns fiir eine
einzige der in MM-Ausgabe 7/23 aufge-
zdhlten Tuning-Mafinahmen an unserer
schlussendlich tippig (und auf insgesamt
iiber 16,500 Euro) aufmunitionierten Ty
entscheiden, wire es eindeutig das Hasla-
chersche Meisterwerk. Sensibel statt einst
stuckerig neutralisiert die Ténéré nun
feinste Asphalt-Unebenheiten, geht je-
doch beim scharfen Anbremsen deutlich
weniger in die Knie, folgt dem Kurvenra-
dius wie auf Schienen und steckt offroad
dennoch selbst grobe Brocken locker weg.

Auch die hochgezogene Edelstahl-Aus-
puffanlage Dakar” von MIVV erfreut so-
wohl mit kernigem Sound als auch mit
satter Gewichtsersparnis. Weitere High-
lights an unserer Yamaha sind der massive
Motorschutz von Panonian sowie die edlen
CNC-Alufrésteile (modularer Gepickiri-
ger mit Sozius-Griffen, Cockpitstabilisator,
GPS-Halterung) aus dem Hause Donner-
Tech, deren Funktionalitit und Hochwer-
tigkeit auf Anhieb einen unwiderstehli-
chen Willhaben“-Effekt auslésen.



Bei der Montage diverser Zubehorteile,
wie beispielsweise der gekappten Kenn-
zeichenhalterung samt Mini-Blinkern, of-
fenbarten sich unterhalb der schmucken
Plastikverkleidung jedoch kleine Schlam-
pereien bei der Fertigung der T7: Beson
ders nicht sauber geschnittene Schrauben-
gewinde im Stahl-Doppelschleifenrahmen
machen Hobby-Bastlern das Werkstatt-
leben schwer. Auch der Verzicht auf ein
angeschraubtes Rahmenheck kann sich
nach einem 5turz als Gibertriebener Puris-
mus entpuppen, wird vom Hersteller je-
doch mit geringerem Gewicht sowie nied-
rizeren Fertigungskosten gerechtfertigt.

Schwer wegargumentieren lassen sich
wohl das fummelig-kleine Daumenrad an
der rechten (1) Lenkerarmatur, weshalb
das Navigieren durch die iiberschaubaren
Tachofunktionen bei gleichzeitiger Gas-
griff-Bedienung zur veritablen Gedulds-
probe mutiert. Hier wiinschen wir uns die
deutlich praxistauglichere Knopf-Anord-
nung aus dem Modelljahr 2022 zuriick.
Auch das jlingste Upgrade* von 12-Volt-
Steckdose zu einer USB-Buchse im Cockpit
bringt nicht nur Vorteile: Navi oder Handy
laden nun deutlich langsamer als es mit
einem konventionellen Kfz-Ladestecker
miglich wiire (der auBerdem mehrere Ge-

Rallye-Sitzbank,
Edelstahl-Ausputi
sowie der modula
re Gepacktrager
veredeln das ge-
kappte Heck. Das
fummelige Dau-
menrad entpuppt
sich als Schwache,
(e T7-spezifi-
schen Barkbuster-
Handguards sind
ebenso ein, Must-

Have” wie die
Rahmenschotzer
von Acerbis.

ZUVERLASSIGKE|T, GENUGSAMKEIT,
NEHMERQUALITATEN UND
ERTRAGLICHES GEWICHT -
ANSPRUCHE, DENEN DIE ATHLETISCHE
YAMAHA GROSSTEILS GERECHT WIRD.

rite gleichzeitig mit Strom versorgen
kann). Zu guter Letzt soll auch die un-
praktische Tankanzeige nicht verschwie-
gen werden: Sie wiegt den Piloten allzu
lange mit scheinbar vollem 16-Liter-Tank
in Sicherheit, bis sich das Benzinreservoir
plitzlich rapide zu leeren scheint — und
beim Stopp an der Zapfsdule dann doch
{iberraschend {ippige Reserven vorweist,
Der Tacho nimmt es mit der Geschwindig-
keit Ahnlich locker und eilt gerne wedt vor.

Als allerletzten Wermutstropfen an der
Ténéré 7oo nominiert die MM-Redaktion
den im Vergleich zu ihren Klassenkollegen
eher kurzen Serviceintervall von nur
10.000 Kilometern. Schade, denn der CPz-
Antrieb hat sich eigentlich als absolut zu-
verlissiger Reisebegleiter einen Namen
gemacht. Auch in Sachen Treibstofdurst
ist der 68g-Kubik-Paralleltwin mit Hub-
zapfenversatz ein Musterknabe: Durch-
schnittlich 4,3 Liter pro hundert Kilometer

ermiglichen Reichweiten von weit liber
350 Kilometern. Wem das nicht reicht,
dem offeriert Acerbis einen Zubehir-
Kunststofftank mit satten 23 Litern fGr
mehr als 500 tankstellenfreie Kilometer.

Dass dem Crossplane-Antrieb im Vergleich
zur Konkurrenz bis 2u 20 PS fehlen, spielt
zumindest im Gelande nicht die geringste
Rolle: antrittsstark bei tiefen Drehzahlen,
auch ohne Traktionskontrolle kinderleicht
zu beherrschen, kultiviert in jeder Lebens-
lage - der CPz erfiillt souverdn siimtliche
Anforderungen, die ein Realist an einen
Mittelklasse-Antrieb stellen darf.
Zugegeben, beim euphorischen Kurven-
wetzen im Landstrafen-Winkelwerk ware
uns die ein oder andere Extra-Pferde-
starke manchmal durchaus willkommen
gewesen, im Fernreise-Einsatz und bei
Gelinde-Expeditionen sind 73 PS jedoch
durchaus wohltemperiert und erlauben
kompakte AntriebsmaRe sowie solide
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186 km/h Topspeed. Unser Tipp fiir hauf-
ges Offroaden: den serienmiigen Papier-
Luftfilter des CP2-Triebwerks gegen ein
waschbares Schaum-Pendant von Unifil-
ter, erhiiltlich bei Touratech, tauschen.

Der serienmiBige Windschutz erfiillt seine
Aufgabe bei 180 Zentimetern Kirpergriie
tadellos, safern man sich mit der nicht
ganz leisen Gerduschkulisse abfinden
kann. Auch an der Bremsanlage haben
wir nichts auszusetzen. Sie lisst sich ab
Werk mit einem Finger fein dosieren, die
individuelle Anpassung konnten wir durch
die Investition in verstellbare Handhebel
weiter verbessern.

Das ABS scheint ab Modelljahr 2023 mit
kiirzeren Regelintervallen upgedatet wor-
den zu sein und gewihrleistet auf Asphalt
spurstabile Verziigerung. Auf unbefestig-
tem Terrain ist der ebenfalls neu hinzuge-
fiigte Offroad-Modus der Stotterbremse
tatsachlich Gold wert und bewahrt auf
rutschigem Boden vor Hoppalas: Wih-
rend sich zum Beispiel Schotterkurven
mit blockiertemm Hinterrad andriften las-
sen, wacht das Front-ABS weiterhin iiber
konstante Vorderrad-Rotation.

Getriebe-Prizision und die Leichtgéingig-
keit der Kupplung gehen in Ordnung, las-
sen fiir weitere Modellgenerationen jedoch

M sofern G eldndetauglichkeit auf der personlichen Reise

DAS LETZTE WORT Clermens Kopecky

Luft nach oben. Den optional erhiltlichen
Quickshifter haben wir an unserem Dauer-
tester librigens genauso wenig vermisst
wie Fahrmodi oder eine Schlupfregelung
im Gegenteil, sogar die rudimentiire App-
Connectivity haben wir in der alltigli-
chen Praxis kaum verwendet.

Egal, denn die asketische Ténéré sollte
nach wie vor als Riickbesinnung auf die
urspriinglichen Tugenden einer Relse-
enduro verstanden werden: Zuverlissig-
keit, Genligsamkeit, Nehmerqualititen,
Reichweite und ertriigliches Gewicht
sind jene Anspriche, denen die athleti-
sche Yamaha grofiteils gerecht wird —
Qualititen, mit denen die T7 in ihrem
Segment von 2019 bis heute ziemlich
alleine dasteht "}

endurc-Wunschiiste ganz oben steht, fihrt an der Ténéré

kaum ein Weg vorbei Ifir Verzicht auf elektronischen Firlefanz sowie
das im Klassenvergleich moderate Gesamtgewicht fihren zu praxis-
gerechter Robustheit und Beweglichkeit die bel Offroad-Expeditionen
in ddinn besiedeltes Gebiet uneridssiich sind Kleine Abstriche in der

Asphalt-Performance sind germndaB dem Motlo ,reisen statt rasen” durch-

aus zu verkraften. Unterm Strich ein unpré-
tentidser Allrounder zum Globetrotten. {{
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+ spartanisch-robuste
Bauweise, Offroad-Tauglichkeit,
Rallye-Look, Okonomie

“* liberschaubare PS-Leistung,
TFT-Bedienung, Tankanzeige,
rustikaler Rahmen

YAMAHA
TENERE 700
Kosten/Service
Preis: € 12.099 - , motor-
bez. Versicherungssteuer jahr-
lich: € 222 22 Serviceintervall:
10.000 wm, Garantie: 2 Jahre

Motor/Antrieb
R-Zweizylinder, Mlssig gekilhit,
DOHC, 8V, 689 cocm, Verdich-
tung: 11,51, Standgerausch:
93 dBA, 6-Gang-Getriebe, Kette
Leistung
54 KW (73 PS) bei 9000 U/min,
max. Drehmoment: 68 Nm bei
6500 Wmin

Fahrwerk
Doppelschleifen-Stahlrohrrah-
men, 43-mm-UsD-Gabel, hin-

ten Mono-Stolkdarmpler rmit
Alu-Zweiarmschwinge,
Federweag v./h.: 210/200 mm.
vorme zwel 282-mm-5cheiben-
premsen, hinten 245-mm-
Scheibenbremse, Reifen v/h.
90/90-21 und 150/70-18,
Drahtspeichenrader

Abmessungen
Radstand: 1595 mim., Sitzhohe:
875 rim, Gewicht (vollgetankt);

205 kg, zul. Gesamtgewicht;
394 kg, Tankinhalt: 16 1

Serienausstatiung
ABS (abschaltbar und Offroad-
Maodus), 5°-TFT-Cockpit mit
Connectivity, USB-Anschluss,
Voll-LED-Lichtanlage, Hand-
guards, voll einstellbares Fahr-
werk mil Handrad flr Feder-
bein-Vorspannung

Montierte Extras
siehe MM 7123, Haslacher-Fahr-
werkstuning, hoher Kotfilgel,
Panonian-Motorschutz, Bark-
buster Alu-Handguards, MIVV
Dakar Auspuff, Donner-Tech
Cockpitupgrade, Rallye-Sitz,
Delo Li-lon-Batterie, kurzes
Heck, Alu-Kdhlerschutz, Acerbis
Hunststoffschutzer, waschbarer
Luftfilter, Doubletake-Spiegel
ete.
Woeitere Extras
Hauptstander, Gepacksysteme,
Sturzbligel, Heizgriffe, 35-kw-
Kit etc.

Fahrwerte
Topspeed: 185 km/'h,
WMTC-Verbrauch:

4,3 1/100 km, COy: 100 g/km,
Testverbrauch: 4,3 1/100 km



